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Participación de Calahorra en las primeras 
expediciones a las Molucas
Calahorra’s participation in the first expedition to the Molucas

Pedro Luis Lorenzo Cadarso*

Resumen
Se analiza la aportación que hizo la ciudad de Calahorra 
a la preparación de los dos primeros viajes a las islas 
Molucas y la primera vuelta al mundo, concretamente 
la fabricación de parte de sus velas, relacionándolo con 
el proceso general de aprovisionamiento de las naves.

Palabras clave: Calahorra (La Rioja), velas de barcos, 
Fernando Magallanes, Juan Sebastián Elcano, García 
de Loaysa, Molucas (Indonesia).

Abstract
It analyzes the contribution made by the city of 
Calahorra to the preparation of the first two trips to 
the Moluccan Islands and the first round the world, 
specifically the manufacture of part of its sails, relating 
it to the general process of supplying the ship.

Key words: Calahorra (La Rioja), Sails, Fernando 
Magallanes, Juan Sebastián Elcano, García de Loaysa, 
Maluku (Indonesia).

 * Universidad de Extremadura. E-mail: plorenzo@unex.es
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a participación de Calahorra en la 
primera y la segunda expedición a 
las Molucas era hasta hoy un hecho 

desconocido, pese a que las fuentes disponi-
bles sobre ello ya habían sido consultadas en 
reiteradas ocasiones 1. Lo cierto es que dicha 
participación fue humilde: en Calahorra se 
tejieron buena parte de las lonas que se em-
plearon para fabricar las velas de las cinco 
naves de Magallanes 2 en 1519 —probablemen-
te— y las siete de García de Loaysa 3 en 1523 

1.  RAVINA MARTÍN, M. Los documentos de la expedi-
ción Magallanes-Elcano en el Archivo General de Indias; 
BAÑAS LLANOS, M.B. Fuentes hispanas para el estudio 
de la presencia ibérica en las islas Molucas; y MARTINIC, 
M. Consideraciones acerca de las fuentes primarias que 
informan sobre la travesía de la Armada de Molucas por el 
estrecho de Magallanes.

2.  Sobre la expedición de Magallanes-Elcano, vid. BLANCO 
NÚÑEZ, J.M. Capitanes, maestres, pilotos y tripulacio-
nes en la primera circunnavegación del globo; BLANCO 
NÚÑEZ, J.M. Las navegaciones oceánicas de la primera 
vuelta al mundo (1519-1522); CAYETANO y GARRIDO, 
L. Magallanes-Elcano: una expedición comercial; DÍAZ 
TRECHUELO, L. La organización del viaje magallánico: fi-
nanciación, enganches, acopios y preparativos; DONAIRE 
BRAVO, Ó. La circunnavegación de Magallanes y Elcano 
a través de sus documentos; KLECKER de ELIZALDE, 
A. Ciencia, náutica y hombres en la primera circunnave-
gación; PHILIPS, C. La expedición Magallanes-Elcano; 
RODRÍGUEZ GONZÁLEZ, A.R. La primera vuelta al 
Mundo: 1519-1522; SÁNCHEZ SORONDO, G. Magallanes 
y Elcano:  travesía al fin del mundo; VARELA BUENO, 
C. Los cronistas del viaje de Magallanes y Elcano; VILA 
VILAR, E. (coord.). Magallanes y Sevilla.

3.  Sobre la expedición de García de Loaysa: BLÁZQUEZ, 
A. Un nuevo relato de la expedición de García de Loaysa: 
CABRERO FERNÁNDEZ, L. Las vicisitudes de la expedi-
ción de García Jofre de Loaisa; CUESTA DOMINGO, M. 
La disputa de las especias y la expedición de Loaysa a las 
Molucas; GUILLÉN, F. y VILA, C., La desdichada expedi-
ción de García Jofré de Loaysa; MOJARRO ROMERO, J. 
Andrés de Urdaneta, relación del viaje de la armada del co-
mendador García Jofre de Loaysa a las Islas de la Especiería 
o Malucas, 1536; ORTUÑO SÁNCHEZ-PEDREÑO, J.M. 
Estudio histórico-jurídico de la expedición de García Jofre 
de Loaysa a las islas Molucas. La venta de los derechos so-
bre dichas islas a Portugal por Carlos I de España; PULGAR 
FERNÁNDEZ, J. La Casa de Contratación de la Especiería 
de La Coruña; PULGAR FERNÁNDEZ, J. La expedición de 
Loaysa: una guerra en las antípodas; RODRÍGUEZ-SALA, 

—con seguridad—. A ese desconocimiento 
contribuyó, probablemente, un error en la 
catalogación de la Cédula Real que nos puso 
a nosotros sobre la pista y que se conserva en 
un cedulario del Archivo General de Indias: el 
archivero confundió la palabra “olonas”, hoy 
en día lonas, con “holanas”, que consideró una 
errata de “holandas”. Las holandas eran telas 
muy finas —normalmente de importación—, 
empleadas para ropa de calidad u otros uten-
silios de lujo, pero que en absoluto podían 
usarse para fabricar las velas de los barcos, 
que precisaban de tejidos más resistentes. La 
palabra olona es una derivación, inicialmente 
italiana, del nombre de la ciudad francesa de 
Olonne, famosa precisamente por fabricar-
se allí las mejores velas y jarcias de Francia, 
y que terminó por nominar en España a las 
telas duras, hechas de cáñamo tejido, que se 
empleaban para las velas.

El cáñamo y el lino, los principales texti-
les vegetales que se tejían en la época, eran 
cultivos muy exigentes en agua, de modo 
que cuando se producían en La Rioja preci-
saban de tierras de regadío, muy valiosas por 
tanto. En el siglo XVI parece ser que había 
una producción estimable de cáñamo, pero la 
economía agraria riojana evolucionó hacia la 
especialización en el vino o, cuando éste no 
era tan rentable, en el cereal 4, así que cuando 
en el siglo XVIII se elaboraron diversos infor-
mes sobre la extensión del cultivo del lino y 
el cáñamo en España, dada su escasez, en La 

M. L. Los viajes a las Molucas. Primera parte: Expedición 
de frey García Jofre de Loaysa y de Sebastián Elcano; 
SAGARRA GAMAZO, A. Cristóbal de Haro; SAGARRA 
GAMAZO, A. La empresa del Pacífico o el sueño pimen-
tero burgalés (1508-29); SAN JUAN SÁNCHEZ, V. La 
última aventura de Elcano; VÁZQUEZ CAMPOS, B. La 
nao Trinidad: la otra vuelta al mundo.

4.  IBÁÑEZ RODRÍGUEZ, S, y ALONSO CASTROVIEJO, 
J.J. Especialización agraria en el alto Ebro (La Rioja); 
CATALÁN MARTÍNEZ, E. Integración regional y espe-
cialización agraria en la España del Antiguo Régimen. La 
Rioja, 1545-1800.

L
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Rioja su producción había decaído, pues ya en 
esta época era mucho más rentable producir 
cereales, sobre todo trigo, que lino o cáñamo, 
materiales que además en la industria textil 
ya se estaban sustituyendo por el algodón; y 
ello pese a los múltiples privilegios que el rey 
había concedido para promover su cultivo y 
manufactura desde el proyecto de Ensenada 
de reforzar la armada con nuevos astilleros 
reales 5. De hecho, las necesidades de las flotas 
hicieron que desde 1545 se reiteraran órdenes 
reales intentando promover su cultivo en la 
península y en América y así no tener que 
depender de las importaciones 6. Lo cierto es 

5.  GÓMEZ URDÁÑEZ, J.L. El proyecto reformista de 
Ensenada; DÍAZ-ORDÓÑEZ, M. El abastecimiento 
militar de cáñamo para el imperio español (1665-1808): 
Globalización, Estado y empresarios en el largo siglo XVIII; 
id., Globalización e imperio. Las políticas del cáñamo en 
España e Inglaterra (siglos XVI-XVII); id., La comisión del 
cáñamo en Granada. Sustituir la dependencia báltica como 
estrategia defensiva del Imperio español en el siglo XVIII; 
id., El empleo del esparto en la cordelería naval española 
de la antigüedad hasta el siglo XVIII; id., El ‘triunfo’ de la 
administración directa en el abastecimiento estratégico 
de jarcia y lona a la Real Armada española en el arsenal 
de Cartagena en 1751; id. y RODRÍGUEZ HERNÁNDEZ, 
A.J. El abastecimiento estratégico de cáñamo durante el 
largo siglo XVIII, 1675-1830: entre el Báltico, Granada y las 
Américas; MERINO NAVARRO, J.P. Cultivos industriales: 
el cáñamo en España (1750-1800); y TORRES SÁNCHEZ, 
R. La política de abastecimiento de cáñamo a la Armada 
en la segunda mitad del siglo XVIII.

6.  En 1740 se crearon las Comisiones del Cáñamo, para pro-
mover su cultivo y garantizar el suministro de los Reales 
Astilleros; en 1772 se eliminó cualquier tasa aduanera 
que afectase a la comercialización del cáñamo (Archivo 
Histórico de la Nobleza (en adelante citado como 
AHNOB), LUQUE, C. 378, D. 7); en 1778 se concedieron 
a las fábricas de lonas todos los privilegios incluidos en el 
Real Decreto de 1756; en 1784 se eliminaron las alcabalas y 
cientos que grabasen su venta (AHNOB, MICHELENA, C. 
18, D. 102); en el mismo año se suprimió cualquier limita-
ción que existiese para su cultivo (AHNOB, MICHELENA, 
C.18, D. 101). Ya en 1498 se había prohibido exportar cáña-
mo a países musulmanes (Archivo General de Simancas. 
Registro General del Sello, 1498-10, 394) y en 1545 Carlos I 
había instado a los gobernadores de América para que pro-
movieran allí su cultivo y el aprendizaje por los indígenas 
de las técnicas para tejerlo.

que en Calahorra sólo se cita la existencia de 
9 tejedores en 1512 7, y no es previsible que 
todos ellos se dedicasen al cáñamo. En 1540, 
parece ser que se recogían 15.000 veintes o 
haces de cáñamo en la ciudad, una cantidad 
bastante humilde 8. En 1753, con una fuente 
muy fiable, como es el Catastro de Ensenada, 
sabemos que la producción local de cáñamo 
era muy escasa —se valoró en 528 reales al 
año—, y aunque el número de tejedores había 
ascendido hasta los 21, más 6 sogueros 9, que 
trabajaban con la misma materia prima, no 
había ningún tejedor de cáñamo o lino censa-
do en la ciudad, pese a que en el conjunto de 
La Rioja eran 468 10. Cuarenta años después, 
en 1797 11, sólo había dos hiladores de cáñamo 
en la ciudad. De todos modos, el hilado del 
cáñamo continuó existiendo en La Rioja, pese 
a su decadencia en Calahorra, como lo prue-
ba su persistencia en Cervera y otros puntos 
de la región, aumentando la producción de 
cáñamo en el conjunto de La Rioja en un 35% 
entre 1588-1592 y 1771-1775, cuando llegaría 
a suponer un 3% de producto agrario 12. En 
Cervera, además, se crearía en 1790 la Real 
Fábrica de Lonas para abastecer a la Armada 
Real, lo que supuso una cierta revitalización 
del cultivo y la manufactura del cáñamo du-
rante algunos años 13, tanto que poco después 
encontramos que entre Calahorra, Alfaro, 

7.  GOICOLEA JULIÁN, F.J. Gobierno y sociedad en un nú-
cleo urbano de la Rioja Baja: Calahorra (s. XIII-inicios 
del XVI).

8.  IBÁÑEZ, S. y ALONSO, J. J.Op. cit.
9.  MATEOS GIL, A.J. Economía calagurritana en la Edad 

Moderna.
10.  Según OCHAGAVÍA  FERNÁNDEZ, D. Notas para la 

historia textil riojana.
11.  GUTIÉRREZ ACHÚTEGUI, P. Historia de la muy noble, 

antigua y leal ciudad de Calahorra.
12.  CATALÁN MARTÍNEZ, E. El crecimiento del producto 

agrario por habitante de La Rioja en la Edad Moderna.
13.  OCHAGAVÍA, D. Op. cit.; OBEJAS, M. La Real Fábrica 

de lonas, vitres e hilazas; y GONZÁLEZ BACHILLER, F. 
Vocabulario del cáñamo y sus labores en Cervera del Río 
Alhama (La Rioja).
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Ágreda y Arrúbal se producían en 1792 10.400 
arrobas, valoradas en 374.400 reales 14.

Disponemos de dos de las cartas que el rey 
envió al Ayuntamiento de Calahorra desde 
Valladolid, donde había convocado a las 
Cortes, pidiéndole colaboración con Diego 
de Covarrubias 15, comerciante burgalés que 
había sido nombrado factor —o director co-
mercial— de la expedición de García de Loay-
sa y era el encargado de comprar 3.000 varas 
de lonas para las velas de la Armada Real que 
se estaba preparando. Ambas cartas se escri-
turaron el 25 de agosto de 1523, y no deja de 
ser curioso que sean idénticas, excepto por la 
dirección: más sobria en la primera “Concejo, 
justicia, regidores, caballeros, escuderos, ofi-
ciales e homes buenos de la ciudad de Calaho-
rra”, y más cordial en la segunda “Amados y 
fieles nuestros” 16. Se trata de una anomalía 
muy extraña, sobre todo la segunda versión, 
pues dicha expresión de cortesía rara vez se 
utilizaba con los concejos. Probablemente se 
escrituraron dos versiones distintas porque 
una de ellas la llevaría en persona el propio 
Diego de Covarrubias y la otra se enviaría por 
correo a través de las postas reales, teniéndose 
así la seguridad de que el delegado del rey no 
se vería nunca en Calahorra sin el respaldo de 
al menos uno de los dos documentos, precau-
ción que se explica por la situación de guerra 
con Francia y la reciente invasión francesa de 
Navarra y La Rioja, que había dado lugar a la 
interceptación de un buen número de correos 
reales por los enemigos.

En ambas se incluía al final del documento 
una postdata, conteniendo lo que se llamaba 
una carta de creencia, esto es, una certifica-

14.  Según LARRUGA, E. Memorias políticas y económicas 
sobre los frutos, comercio, fábricas y minas de España.

15.  Sobre Diego de Covarrubias, que murió en la expedición 
de Loaysa, vid. SAGARRA GAMAZO, A. La empresa del 
Pacífico o el sueño pimentero burgalés (1509-1529).

16.  Archivo General de Indias (en adelante citado como AGI). 
Indiferente, 420, L. 9.

ción de que el emisario estaba autorizado para 
negociar en nombre del rey, quien asumía 
como propias las palabras que él les dijese: 
“Y porque el dicho Diego de Covarrubias vos 
hablará más largo sobre ello, dadle entera fe e 
creencia”. Tras la firma del rey, el documento 
lo refrendaba el secretario real Francisco de 
los Cobos y lo visaban el Comendador Mayor 
de Castilla y el Doctor Beltrán, dos oidores 
del Consejo.

Por el texto inicial de la carta podemos su-
poner que no era la primera compra de lonas 
que hacía el rey en Calahorra y que otro tanto 
había hecho tres años antes para la expedición 
de Magallanes, o Armada de la Especiería, 
como se la denominó entonces:

Diego de Covarrubias, contino de nuestra 
Casa, nos ha hecho relación que él dejó 
concertadas de hacer en esa ciudad tres 
mil varas de olonas para la nuestra Arma-
da de la Especiería, para lo cual halló en 
vosotros buen acogemiento y ayuda, que 
vos lo agradecemos y tenemos en mucho 
servicio. Y porque nos habemos mandado 
al dicho Diego de Covarrubias que vuelva a 
entender en hacer traer las dichas olonas 17.

El Rey se dirigía al concejo de Calahorra 
ordenándole que ayudase a su factor y que 
se asegurase de presionar por su parte a los 
tejedores de la ciudad para que trabajasen en 
el pedido con la mayor celeridad posible:

encargamos y mandamos vos que deis al 
dicho Diego de Covarrubias para ello todo 
el favor y ayuda que hobiere menester y 
costriñáis y apremiéis a los oficiales que en-
tienden en ello a que, con grandísima dili-
gencia, sin alzar la mano de ello, las acaben.

Ordenaba también a los regidores que no 
incluyesen a los tejedores en los repartimien-
tos municipales, ni en las levas de soldados, 

17.  AGI. 420, L. 9, F. 202R
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para que nada estorbase su trabajo en las 
lonas, y que se les garantizase el suministro 
de todos los materiales de trabajo que nece-
sitasen:

Y vosotros dejéis a los dichos oficiales li-
bres, sin les encargar oficios ni los encargar 
para guerra ni otra cosa alguna. Y asimis-
mo los hagáis dar todos los aparejos que 
hobieren menester para ello.

Por último, les ordenaba liberar al emisario 
real de cualquier tasa o impuesto establecido 
para la comercialización de las lonas, asegu-
rándoles que todo era en pro de la grandeza 
de España y de los españoles:

Y cuando las hayan acabado, las dejéis traer 
al dicho Diego de Covarrubias y proveáis 
que no se le lleven derechos algunos, sino 
que las pueda traer libremente. Que en lo 
uno y en lo otro, demás de ser en tanto no-
blecimiento de estos reinos y en provecho 
de los súbditos de ellos, nos lo recibiremos 
de vosotros en agradable servicio, como 
más largo de nuestra parte vos dirá el dicho 
Diego de Covarrubias

Desgraciadamente, en las cuentas conser-
vadas de la expedición de Magallanes de 1519 
no se especifica cuál era la procedencia de 
las lonas que se compraron para fabricar sus 
velas, de manera que no podemos corrobo-
rar que se hicieran en Calahorra. En el libro 
de cuentas del tesorero de la flota se recoge 
que las lonas se habían fabricado para repo-
ner algunas lonas de los barcos y para for-
mar velas de repuesto para el viaje. En total 
se compraron 6.920 varas de lonas, con un 
coste de 149.076 maravedís:

149.076 maravedís que costaron 173 piezas 
de lona que se compraron para velas de 
las naos, aliende las que las naos tenían, y 
con las lonas que llevan para resguardo del 
dicho viaje, según más largamente paresce 

asentado en diversas partidas del dicho li-
bro de la Armada. 18

Al coste de las lonas había que sumar los de 
la elaboración propiamente dicha de las velas, 
que se hizo en Vizcaya por artesanas vascas, 
y el del hilo y otros materiales para hacerlo, 
como se recoge en el libro de cuentas:

32.825 maravedís que son costo del hilo 
para coser las velas de las naos y agujas y 
aleznas para las coser y los jornales que se 
pagaron a los que cosieron las dichas ve-
las, que en todo montó lo dicho, como más 
largamente parece asentado en dineros y 
partidas en el dicho libro de la Armada. 19

Los 149.076 maravedís que costaron las 
lonas supusieron un exiguo 3,8 % de los 
3.912.241 que costaron los cinco barcos que 
componían la armada de Magallanes y ape-
nas un 1,7 % del coste total de la armada, que 
fueron 8,751.125 maravedís.

En cualquier caso, en las cuentas de García 
de Loaysa sí se especifica cuál era la proce-
dencia de cada compra de lonas, de manera 
que sabemos que llegaron de Calahorra 3 car-
gas, a 13 reales la carga, el 25 de septiembre 
de 1523, media carga, a 13,5 reales la carga, 
el 18 de noviembre de 1523, y 273 cargas, a 
13 reales, el 12 de febrero de 1524. En total se 
suministraron 3.328 varas de lonas —2.822 
metros—, una cantidad considerable y supe-
rior a las 3.000 varas inicialmente contrata-
das, pero que no fue suficiente, puesto que 
hubieron de comprarse más en Londres (38 
piezas, de unas 40 varas cada una), Tarazona 
(16 piezas), Frihuela (21 piezas) y Bilbao (24 
piezas), es decir, unas 3.960 varas, por lo que 
en Calahorra se fabricaron, aproximadamen-
te, la mitad de las velas de la expedición. En 

18.  AGI. PATRONATO, 34, R. 10. Cada pieza contenía unas 
40 varas de tejido.

19.  AGI. CONTRATACION, 3255, L. 1.
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total, los tejedores de cáñamo de Calahorra 
cobraron 3.600 reales, equivalente al suel-
do de otras tantas jornadas de trabajo de 
un obrero cualificado de la época, pero no 
todo eran beneficios, puesto que a esa canti-
dad habría que restarle el coste de la materia 
prima, el cáñamo 20. Comparativamente, las 
lonas habían subido de precio con respecto al 
momento en que se construyeron los barcos 
de la flota de Magallanes —en 1519—, puesto 
que ahora, cuatro años después, los 267.674 
maravedís que costaron las lonas suponían un 
3,76 % de los 7,100.763 maravedís que costó la 
flota de García de Loaysa, más del doble que 
las de Magallanes 21. La vara de lona había su-

20.  El cosido y montaje de las velas, que se hizo en Vizcaya 
en febrero de 1525, montó un total de 6.838 maravedís, 
es decir, 201 reales. AGI. CONTADURIA, 425, N. 2, R.1

21.  Sobre la construcción y aprovisionamiento de las naves y 
la vida a bordo, vid. BARKHAM, M. La construcción naval 
vasca en el siglo XVI: la nao de uso múltiple; CÁNOVAS 
SÁNCHEZ, B. Los barcos oceánicos a principios del siglo 
XVI. Vida y muerte en la mar; CEREZO MARTÍNEZ, R. 
La táctica naval en el siglo XVI; COÍN CUENCA, L.M. 
De los tratados de navegación a la reconstrucción de las 
carabelas y naos colombinas; COÍN CUENCA, L.M. Las 
carabelas y naos españolas y portuguesas: Tipología náu-
tica y representaciones gráficas; CUESTA DOMINGO, M. 
Organizar los descubrimientos. Planificación y logística 
de los viajes de exploración; FERNÁNDEZ TORRES, A. 
Diario de a bordo:  la vida en una nave del siglo XVI; 
GONZÁLEZ CRUZ, D. y IZQUIERDO LABRADO, J. 
Astilleros, barcos y construcción naval en tiempos de 
los descubrimientos: Palos de la Frontera y puertos del 
litoral onubense (Huelva, Saltés y San Juan del Puerto); 
GONZÁLEZ DÍAZ, A. M. Barcos y carpintería de ribera 
en el marquesado de Ayamonte; KLECKER de ELIZALDE, 
A. Op. cit.; MIRA CEBALLOS, E. El sistema naval es-
pañol en el siglo XVI: las armadas del Imperio; MIRA 
CEBALLOS, E. Vida y la muerte a bordo de un navío del 
siglo XVI; algunos aportes; PAZZIS PI CORRALES, M. 
de. Peripecias y sinsabores de la vida en el mar en la época 
moderna; PAZZIS PI CORRALES, M. de. Preparación y 
logística de una armada; PERÉZ-MALLAÍNA, P. E., Los 
hombres del océano. Vida cotidiana de los tripulantes de las 
flotas de Indias. Siglo XVI; ROPERO REGIDOR, D. Barcos 
y construcción naval en Moguer en la era de los descu-
brimientos; RUBIO SERRANO, J. L., Métodos de arqueo 
en el siglo XVI; SAAVEDRA VÁZQUEZ, M.C. Barcos, 
puertos y construcción naval en el reino de Galicia, siglos 

bido de precio desde los 21,5 reales de media 
en 1519, hasta los 36,7 en 1523, un ascenso 
considerable, del 70%.

Al coste final de la operación había que 
sumarle el del transporte y el de los portaz-
gos —tasas por cruzar puentes o cascos urba-
nos— que habían de pagarse durante el viaje. 
En el caso de Calahorra, las lonas debían en-
viarse a Vizcaya, donde se fabricaron las velas, 
y ello supuso un total de 1.377 maravedís en 
1524: “ En este día, mil e trecientos e setenta 
e siete maravedís por el traerse tres cargas de 
lonas que se trajeron de Calahorra, a trece 
reales carga, con 17 maravedís de portadgos 
cada una, es lo dicho”.

Una vez llegadas a Vizcaya, las lonas pasa-
ban a manos de los cortadores y cosedores, 
que elaboraban con ellas las velas, lo cual su-
ponía un coste en torno a un real por cada 
día de trabajo de un artesano, más el material 
—hilo y agujas— que consumían durante la 
factura, como se indica en diversos asientos 
de las cuentas de la armada:

-Este día se pagaron a siete hombres lo-
naderos que ayudaron a coser las velas en 
cuatro días, a cuatro reales a cada uno, 28 
reales… 952 maravedís.
-A Juan Orte, por docientas agujas de coser 
velas e seis agujas grandes de empalomar, 
cinco reales e doce maravedís… 182 ma-
ravedís
 -Que compró este día doce libras de hilo 
gallardero para coser velas, a veinte mara-
vedís la libra, monta… 240 maravedís 22

En la expedición de Loaysa el coste de 
coser las velas fue bastante mayor, como po-

XV y XVI; SCHWARZ, George, Las naves de exploración. 
Carabelas y naos; TRUEBA, E., Normativa sobre seguri-
dad náutica y su grado de cumplimiento en las naves de 
la Carrera de Indias durante el siglo XVI; WILLIAMS, 
Phillip, Los mares que corrompen. Nuevas perspectivas 
sobre los barcos y la tecnología en el mundo atlántico, 
siglos XV y XVI.

22.  AGI. CONTADURIA, 425, N. 2, R. 2.
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demos comprobar en las cuentas generales 
de la Armada:

En seis de enero de 25 años, dos mil e 
ochocientos e treinta e ocho maravedís 
que pagó a María Ochoa, la de Deusto, los 
cuatrocientos por 18 piezas de olonas que 
cosió para la nao Anunciada, a cincuenta 
cada pieza, e los trecientos por adereszar 
las velas viejas que se tomaron de Ortuño 
de Arana con la Vitoria, e los 1.737 que pagó 
a Juana de Guemes, vecina de Bilbao, por 
coser 34 piezas de olonas para San Gabriel, 
a 50 cada pieza, que así es lo dicho.

En seis de hebrero de 25 años, cuatro mil 
maravedís que pagó a Marina de Baracaldo, 
vecina de Deusto, e a Teresa de Somorros-
tro, cosedoras, por 80 piezas de lonas que 
cosieron para las velas de la Vitoria, a cua-
renta e dos varas por pieza, a 50 maravedís 
cada pieza 23

Una vez elaboradas, en las velas se pinta-
ban las insignias que identificaban a la Arma-
da Real, en esta época unas cruces rojas, como 
es sabido, y era tarea encargada a un pintor 
profesional, como sucedió en la armada de 
Magallanes en 1519:

En 13 de julio de 1519 años se pagaron a 
Francisco de Villegas, pintor, por ocho 
cruces grandes que pintó en las velas de las 
naos de la Armada, dos mil e trecientos, los 
cuales juró Antón Jiménez, pintor del Alcá-
zar, que merescía el dicho Villegas…2.300 24

Los barcos aprovecharon en ambas expe-
diciones parte del velamen que ya poseían, 
de manera que sólo hubo que fabricar una 
parte del mismo, pero con la precaución de 
disponer también de recambios en previsión 
de accidentes. Tres de las naves de la expedi-
ción de Magallanes ofrecían estos datos en 
1519:

23.  AGI. CONTADURIA, 425, N. 2, R. 1.
24.  AGI. PATRONATO, 34, R. 10.

Relación de lo que hay en la nao Trenidad, 
que Dios guarde:
Velas viejas:
.-Tiene el papahígo mayor con dos bonetas
.-La vela de la gavia
.-El papahígo del trinquete con dos bonetas
.-La vela de la cebadera
.-La vela de la mesana con una boneta
Velas nuevas:
.-El papahígo mayor con dos bonetas
.-El papahígo del trinquete con una boneta
.-La vela de la mesana
.-La vela de la cebadera
.-La vela de la gavia del trinquete

La nao Concepción
Velas viejas:
.-Tenía el papahígo mayor con dos bonetas 
viejas e percintadas
.-Tenía más el trinquete con dos bonetas 
viejas e percintadas
.-Item, la vela de la mesana que tenía gas-
tose en precintar la nao por mandado del 
señor Capitán, porque era vieja
.-Mas una vela de gavia vieja
Velas nuevas:
.-Tiene el papahígo con dos bonetas nuevas
.-Mas tiene el trinquete con dos bonetas 
nuevas
.-Item, la mesana nueva
.-Mas dos velas de gavia nuevas
.-Una cebadera nueva

La nao Santiago, con ocho remos
Velas viejas:
.-El papahígo mayor con tres bonetas
.-La vela de gavia
.-El papahígo del trinquete con dos bonetas
.-La vela de la mesana
.-La vela de la cebadera
Velas nuevas:
.-El papahígo con tres bonetas
.-La vela de la gavia
.-El papahígo del trinquete con dos bonetas
.-La vela de la mesana
.-La vela de la cebadera 25

25.  AGI. PATRONATO, 34, R. 10.
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Por último, las velas se sujetaban a los 
mástiles mediante un complejo sistema de 
cuadernas y pernos, lo que se conocía como 
poleamen o motonería, y un buen número de 
cuerdas de cáñamo, la jarcia, como vemos en 
la expedición de Magallanes:

34.672 maravedís que ha costado el polea-
men que llevaba la dicha armada, así lo que 
se gastó en aparejar las naos de ella, como 
lo que llevan para resguardo del viaje, como 
paresce por el dicho libro… 34.672

324.170 maravedís que costaron docientos 
y veinte y un quintales de cables y ayustes 
y orinques y jarcia labrada, y por el coste 
de mil arrobas de cáñamo que se compró, 
de lo cual asimismo se labró toda la jarcia 
necesaria para las dichas naos y lo sobre-
saliente para el viaje. Lo cual todo costó lo 
dicho, según más largamente por el libro 
parecerá, con 38.972 maravedís que costó 
la manifatoría del cáñamo que se labró y 
con 19.066 que costaron los estrenques e 
orinques y trallas de esparto que se toma-
ron para servicio de la dicha Armada, que 
así monta todo lo dicho, según más larga-
mente paresce por el dicho libro de la Ar-
mada…324.170  26

Desde el primer momento de la puesta en 
marcha del segundo proyecto del Maluco, en 
el Consejo tuvieron una seria preocupación 
por llevar un control exhaustivo de todos los 
gastos y pagos que se hiciesen, para que no 
se repitiesen los problemas que había habido 
con la anterior expedición de Magallanes-
Elcano, cuyas cuentas no pudieron cerrarse 
hasta 1536, quince años después de la llega-
da de Elcano a España. En las instrucciones 
dadas por el rey en 1522 se exigía lo siguiente:

En el gasto que se hiciere y las compras 
que se compraren y jornales, y así todas 
las otras cosas que sean de costas y gastos 

26.  AGI. PATRONATO, 34, R. 10.

que para las naos y otras cosas necesarias a 
ellas y a la armazón se hubieren de comprar 
y pagar, se ha de tener la orden siguiente: 
que toda la madera que se comprare para 
hacer las dichas naos se tendrá en el libro 
que hiciéredes para el gasto de las dichas 
naos cuenta con ello, cuánto y cómo e de 
qué manera se compra y de quiénes y a qué 
precio. Y al tiempo que se hiciere la paga, 
será fecha por ante Diego de Covarrubias, 
que tiene cargo de asentar lo que se gastare 
así en el coste de las naos como en las otras 
cosas a la Armada necesarias. Y lo que así 
montare y pagáredes a las personas que 
lo vendieren, firmará en la paga el que lo 
vendiere y recibiere el dinero, juntamente 
con vos, Diego de Covarrubias, para que 
con vuestro asiento e firma e la firma de la 
dicha parte sea llevado en cuenta y tenerse 
a cuenta en el dicho libro aparte, y así con 
cada calidad de cosas que se compraren, 
para que más claramente se pueda ver el 
gasto y coste de lo que se comprare. 27

Y es que el objetivo de ambas expediciones 
no era sólo comercial y exploratorio, no se 
buscaba solamente descubrir una ruta por el 
oeste que uniera España con el sudeste asiá-
tico y financiar el viaje con especias, sino que 
eran también expediciones de conquista, pues 
según los cosmógrafos españoles, las famo-
sas islas Molucas formaban parte de los te-
rritorios cedidos por Portugal a España en 
Tordesillas y otorgados luego por el Papa a 
Castilla, de manera que había que impedir 
la presencia portuguesa allí a cualquier pre-
cio 28. La primera expedición, que zarpó de 

27.  AGI. CONTADURIA, 425, N. 2, R. 2.
28.  Sobre el problema del reparto de Asia entre España y 

Portugal, vid. CUESTA DOMINGO, M. La especiería en el 
horizonte: tensión y distensión en tres tiempos; CUESTA 
DOMINGO, M. La fijación de la línea -de Tordesillas- en 
el Extremo Oriente; GIL FERNÁNDEZ, J. La lucha por la 
especiería; LENKERSDORF, Gudrun, La carrera por las 
especias; LEÓN GUERRERO, M.M. Los primeros inten-
tos españoles de asentamiento en las islas Molucas y sus 
repercusiones cartográficas; OLLÉ, Manel, Entre China y 



Participación de Calahorra en las primeras expediciones a las Molucas

347KALAKORIKOS, 2022, 27, p. 339-356 ISSN 1137-0572

Sevilla con 239 hombres y cinco naves, iba 
ya fuertemente armada, pero la segunda, que 
partió tras el fracaso de las negociaciones con 
Portugal en 1525, era el doble de grande —480 
hombres y ocho naves— y contaba con una 
fuerza de combate mucho mayor, sobre todo 
en artillería 29.

la Especiería. Castellanos y portugueses en Asia oriental; 
SÁNCHEZ GONZÁLEZ, D. del M., Aspectos jurídicos de 
la negociación de las Molucas; SÁNCHEZ MARTÍNEZ, 
Antonio, De la ‘cartografía oficial’ a la ‘cartografía jurídi-
ca’: la querella de las Molucas reconsiderada, 1479-1529; 
SÁNCHEZ PONS, J.N. Clavados con el clavo. Debates 
españoles sobre el comercio de las especias asiáticas en 
los siglos XVI y XVII; SÁNCHEZ PONS, J.N. Las islas 
de las Especias o la gran ilusión española.

29.  - Sobre las exploraciones españolas en las Molucas y el su-
deste asiático, vid. ALFONSO MOLA, M. y MARTÍNEZ 

SHAW, C. La exploración española del Pacífico en el siglo 
XVI; ANDAYA, L. Y. Los primeros contactos de los es-
pañoles con el mundo de las Molucas en las Islas de las 
Especias; LEONARDO DE ARGENSOLA, B. Conquista 
de las islas Molucas; AZÚA GARCÍA, A, Imperio y 
Especias. Las Molucas y el comercio de especias en el 
proyecto de las monarquías ibéricas; BORAO MATEO, 
J.E Españoles en el sudeste asiático en los siglos XVI y 
XVII; CAMPO LÓPEZ, A. C. Cronología de la presencia 
española en Indonesia, 1521-1677; id., La conquista de las 
Molucas; id., Molucas y España en el siglo XVI; CRESPO-

ARMAMENTO DE LAS EXPEDICIONES A LAS MOLUCAS
GARCÍA JOFRE DE LOAYSA FERNANDO DE MAGALLANES
100 escopetas 50 escopetas 
400 picas 200 picas
- 100 lanzas
- 6 chuzas
- 6 espadas
- 100 coseletes
- 60 ballestas
- 360 docenas de saetas
67 arcabuces -
53 berzos 58 berzos
23 lombardas -
12 pasamuros 3 pasamuros
21 falconetes 7 falconetes
823 balas de lombarda -
781 balas de hierro 11.630 maravedís en balas
100 quintales de pólvora 50 quintales de pólvora
5 quintales y 4 libras de salitre -
400 quintales de azufre -
11 quintales y 340 libras de plomo 221 arrobas de plomo
11.000 libras de balas de falconete -
5.000 libras de balas de berzo -
1 cañón serpentino -
36 balas de hierro para el serpentino -
35 pelotas de hierro para los pasamuros -
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Las naves iban pues fuertemente armadas, 
comprobémoslo en el caso de la nao Trinidad, 
la que comandaba Magallanes en 1519:

“.-Hay en la dicha nao 24 petos con sus es-
palderas
.-Hay más 24 petos
.-Hay más celadas 24
.-Hay más 22 barbotes
.-Hay más 48 brazales
.-Hay más 22 casquetes
.-Hay más catorce ballestas con sus gafas
.-Hay más 10 docenas de lanzas
.-Hay más otras cuarenta lanzas viejas
.-Hay más tres docenas y media de gorgu-
ces
.-Hay más quince docenas de dardos
.-Hay más cincuenta dardos viejos
.-Hay más cincuenta picas
.-Hay más cuarenta rodelas
.-Hay más doce escopetas con sus rasca-
dores
.-Hay más doce cuernos para la pólvora con 
sus cebadores
.-Hay más ochenta y cuatro docenas de 
saetas
.-Hay más quince docenas de saetas viejas

FRANCÉS VALERO, J.A. Búsqueda de itinerarios para la 
primera globalización: 1519-1565; FERNÁNDEZ TORRES, 
A. y SÁNCHEZ DE MORA, A. (coords.), Pacífico, España 
y la aventura de la Mar del Sur; GIL FERNÁNDEZ, J. 
Los comienzos de la carrera por la especiería; JIMÉNEZ 
FRAILE, R, La irresistible atracción de la especiería: ex-
pediciones españolas al Moluco; KANUMUYOSO, B. 
Los españoles y el comercio de las especias en Indonesia; 
LANDÍN CARRASCO, A. Los hallazgos españoles en el 
Pacífico; id., Naos españolas en el Pacífico; LAORDEN 
JIMÉNEZ, L. Navegantes españoles en el Océano Pacífico; 
MARTÍNEZ SHAW, C. y ALFONSO MOLA, M. Los 
infortunios de Alonso Ramírez y el pacífico de los ibé-
ricos; MARTÍNEZ SHAW, C. La exploración española 
del Pacifico en los tiempos modernos; PINZÓN RÍOS, 
G. El tornaviaje y la exploración del Pacífico; PRIETO, 
C. El océano Pacífico. Navegantes españoles del siglo XVI; 
SERRANO AVILÉS, Javier y otros (eds.), En el archipiélago 
de la especiería: España y Molucas en los siglos XVI y XVII; 
SPATE, O., El lago español. El Pacífico desde Magallanes, 
I. España: Casa Asia; STAMPA PIÑEIRO, Leopoldo, Los 
galeones de las especias: España y las Molucas.

.-Hay más que se recibieron 12 quintales y 
dos arrobas y siete libras de pólvora
.-Hay más un barril pequeño de pólvora de 
escopetas
.-Hay más docientas pelotas de plomo y 
dados para los berzos
.-Hay más cincuenta pelotas para los fal-
conetes
.-Hay más sesenta y un ovillos para las ba-
llestas
.-Hay más siete pelotas de los pasamuros
.-Hay más seis picos para hacer pelotas de 
hierro
.-Hay más diez y seis cuñas sobresalientes 
afuera de las que tienen los barcos
.-Hay en la dicha nao dos lombardas grue-
sas con cada dos servidores
.-Hay más un pasamuros con dos servido-
res
.-Hay más 7 falconetes con dos servidores 
y más sin banco
.-Hay más catorce berzos con cada tres ser-
vidores cada uno
.-Hay más 14 molinetes en que están pues-
tos los berzos
.-Hay más setenta dados para los pasamu-
ros que se han de repartir” 30

Lo incierto del viaje exigía de una flota 
compuesta por barcos robustos, y no sólo eso, 
adaptados también a la navegación por mares 
desconocidos, lo que llevó al Consejo a ele-
gir naos, en vez de carabelas, e imponer a los 
organizadores como asesor a un hombre de 
mar avezado, Esteban Gómez, cuyos consejos 
para la construcción se debían seguir escru-
pulosamente. El objetivo era que los barcos 
españoles se pareciesen lo más posible a los 
portugueses, que todavía se consideraban los 
mejores del mundo 31:

30.  AGI. PATRONATO, 34, R. 10.
31.  -Sobre las técnicas de ingeniería naval a comienzos del 

XVI puede consultarse: SCHWARZ, G. Las naves de ex-
ploración. Carabelas y naos; COÍN CUENCA, LM. De los 
tratados de navegación a la reconstrucción de las carabelas 
y naos colombinas y Las carabelas y naos españolas y por-
tuguesas: Tipología náutica y representaciones gráficas; 
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Que cuanto al hacer de las naos, se han de 
hacer del porte siguiente: una de hasta cien-
to e cuarenta o ciento e cincuenta toneles, 
otra de hasta ciento e treinta toneles, otra 
de cien toneles. Liazón y tabla y encorvadas 
y empernadas y cosidas a la manera que se 
acostumbran hacer las naos que para se-
mejante viaje que han de servir y se acos-
tumbran de hacer en Portugal. Y para dar 
orden en la fación y en lo demás que en 
ellas se han de hacer, lleva cargo Esteban 
Gómez, con cuyo parecer y consejo se hará 
lo que a la fación de las dichas naos se ho-
biere de hacer, y asimismo en el quemar de 
los costados y galafatear. Lo cual todo se 
hará como para semejante viaje se requiere, 
con mucho resguardo, y sobre todo que las 

CADIZ, J.C. y DUQUE de ESTRADA, F. La construcción 
naval: las embarcaciones. Las partes de la embarcación. La 
evolución del casco. Evolución del velamen. Evolución de 
arboladura y jarcia. Los materiales: la madera y su protec-
ción. Las fibras vegetales. La clavazón y otros elementos 
metálicos. Evolución de las embarcaciones. La época ar-
tesanal. La coca. La carabela. La carraca. La familia de 
las galeras. El galeón. Las embarcaciones menores. La 
construcción científica. El bergantín. la corbeta. la gole-
ta. los grandes veleros; URIOL SALCEDO, J.I. Puertos y 
barcos en la España del siglo XV; LANDÍN CARRASCO, 
A. Naos españolas en el Pacífico; RUBIO SERRANO, J.L. 
Arquitectura de las naos y galeones de las flotas de Indias; 
LOUREIRO, V. O Padre Fernando Oliveira e o Liuro da 
Fabrica das Naos; BARKHAM, M. La construcción naval 
vasca en el siglo XVI: la nao de uso múltiple; ROPERO 
REGIDOR, D. Barcos y construcción naval en Moguer 
en la era de los descubrimientos; ODRIOZOLA, María 
Lourdes, Construcción naval en Gipuzkoa en el siglo 
XVI; VALDEZ-BUBNOV, I. La política de construcción 
naval atlántica de los Austrias Mayores; CÓRDOBA 
de la LLAVE, R. Técnicas de cordonería aplicadas a la 
construcción naval en la Andalucía del descubrimiento; 
FERNÁNDEZ IZQUIERDO, F. Astilleros y construcción 
naval de la España anterior a la ilustración; VISIERS 
BAÑÓN, R. La construcción naval en el siglo XVI: la nao 
Victoria; REVUELTA POL, B. La construcción naval en 
los escritos de los siglos XVI y XVII; VALDEZ-BUBNOV, 
I. Poder naval y modernización del Estado: política de cons-
trucción naval española (siglos XVI-XVIII); SAAVEDRA 
VÁZQUEZ, M.C. Barcos, puertos y construcción naval en 
el reino de Galicia, siglos XV y XVI; CASADO SOTO, J.L. 
Aproximación critica a la historiografía sobre la arquitec-
tura y construcción naval hispana en la Edad Moderna.

naos sean, allende de ser fuertes de fación 
y talle, que soporten muy bien la vela y que 
no demanden mucha agua, porque para la 
navegación que, placiendo a Dios, con ellas 
se ha de hacer es así necesario. 32

Ni la expedición de Magallanes, ni mucho 
menos la de García de Loaysa, tenían como 
objetivo la circunnavegación de la Tierra, en 
realidad, si un barco de la primera lo consi-
guió fue muy a su pesar, por un accidente, 
llamémoslo así. Su objetivo era económico: 
encontrar una ruta hasta las Molucas —las 
islas de las especias— y, en la expedición de 
Loaysa, conquistarlas. La conquista tenía un 
objetivo estrictamente económico, pues ni 
una palabra sobre otras intenciones se in-
cluye en las instrucciones que recibieron los 
gobernadores al partir de España, ni siquiera 
las típicas alusiones a la conversión al catoli-
cismo de los nativos, que se incluían siempre 
en las capitulaciones que firmaba el rey con 
los conquistadores. Y por objetivo económi-
co entiéndanse los intereses financieros de la 
Corona, que no en vano había pagado cinco 
de los siete barcos de la flota y confiaba en 
que la operación fuese muy rentable, como 
lo había sido la de Magallanes para su patro-
cinador. Estas palabras escribía el rey a Diego 
de Covarrubias, factor de la expedición, el 13 
de mayo de 1525, poco antes de su partida:

Todas las cosas de nuestra Hacienda que 
estovieren a vuestro cargo, las habéis de 
tratar e mercadear y aprovechar como más 
convenga al acrecentamiento de nuestra 
Hacienda… y habéis de procurar de las 
vender a los precios más subidos que pu-
diéredes… Habéis de tener mucho cuidado 
e diligencia en guardar e conservar nuestra 
Hacienda que a vuestro cargo estoviere, e 
aprovecharla e beneficiarla todo lo que fue-
re posible, poniendo en ella todo el recado 

32.  Archivo General de Indias, CONTADURIA, 425, N. 2, R. 2



Pedro Luis Lorenzo Cadarso

350KALAKORIKOS, 2022, 27, p. 339-356 ISSN 1137-0572

e solicitud que fuere posible e conviniere, 
y de vos confío 33.

Las expediciones a las Molucas fueron im-
pulsadas —y en buena parte financiadas— 
por los grandes mercaderes burgaleses, que 
desde el principio habían visto con malos ojos 
la ubicación de la Casa de la Contratación 
en Sevilla. Los burgaleses, que contaban con 
el apoyo del influyente Arzobispo de San-
tiago, Alonso de Fonseca, preferían situarla 
en el norte, concretamente en La Coruña, y 
consiguieron del rey que se crease en 1522 
una segunda Casa de la Contratación en 
dicha ciudad, especializada en el comercio 
con Extremo Oriente, aunque el fracaso de 
la expedición de Loaysa y las negociaciones 
posteriores con Portugal frustrarían el pro-
yecto 34. En la expedición de Loaysa tuvieron 
también una importante participación finan-
ciera dos banqueros alemanes, los Fugger y 
los Melzer, y también varios armadores pri-
vados, como el propio Juan Sebastián Elcano, 
que aportó una de las naves y renunció a su 
sueldo, como también hicieron otros capi-
tanes, los préstamos que asumió la Corona 
fueron los siguientes:

Relación de lo que han de heredar los que 
fornecieron en la Armada de la Especiería, 
de que fue por Capitán General el Comen-
dador García de Loaysa:
.-Jácome Fucar y sobrinos fornecieron y 
pusieron en la dicha armada diez mil du-
cados… 3.750.000 marvedís
.-Bartolomé Belzer y Compañía dos mil 
ducados… 750.000 maravedís
.-El Conde don Hernando de Andrada seis-
cientos y ochenta e cinco ducados…256.875 
maravedís

33.  -Archivo General de Indias, PATRONATO, 37, R. 16.
34.  SZÁSZDI, I. La Casa de la Contratación de La Coruña 

en el contexto de la política regia durante el reinado 
de Carlos V; y CUESTA DOMINGO, M. La Casa de la 
Contratación de La Coruña.

.-El Doctor Beltrán docientos ducados… 
75.000 maravedís
.-Juan de Samano, cien ducados… 37.500 
maravedís
.-Cristóbal de Haro, dos mil e ciento e cin-
cuenta ducados… 806.250 maravedís
.-Vasco García, vecino de Betanzos, do-
cientos ducados y dos tercios de duca-
do…75.250 maravedís
.-Gutierre de Sandoval, ciento y veinte du-
cados… 45.000 maravedís
.-Juan de la Tumba, flamenco, ciento y cin-
cuenta ducados… 56.250 maravedís
.-Pablo de Gamarra, flamenco, cincuenta 
ducados… 18.750 maravedís
.-Fernán Diáñez, trecientos ducados… 
112.500 maravedís
.-Lope Gallego, cien ducados… 37.500 ma-
ravedís
.-Alonso Espinosa, cien ducados… 37.500 
maravedís
.-Juan López de Haro, ciento y cincuenta 
ducados… 56.250 maravedís
   6.114.625 maravedís 35

     
Como se sabe, el Emperador terminó ven-

diendo las Molucas a Joao III, rey de Portugal, 
por 325.000 ducados, tras el tratado de Zara-
goza de 1529, cuando todavía los marineros 
de la única nave española que había consegui-
do llegar a las islas trataban de sostenerse en 
ellas, a duras penas, frente a los ataques por-
tugueses, de manera que el territorio quedó 
definitivamente en poder de Portugal. España 
conseguiría, años después (1565), establecer 
una ruta directa entre Nueva España y Filipi-
nas, con lo que en cierto modo se compensó 
la pérdida del sudeste asiático. Sólo 24 de los 
480 hombres que partieron en la expedición 
de García de Loaysa regresarían vivos a Espa-
ña, 11 años después de su partida, tras pasar 
varios años prisioneros de los portugueses.

35.  -Archivo General de Indias, Patronato, 37-17.
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Carta del rey al concejo de Calahorra orde-
nándole que facilite la frabricación de 3.000 
varas de lonas para las velas de la Armada de 
la Especiería

Valladolid, 25 de agosto de 1523
Archivo General de Indias, Indiferente, 

420, L. 9 [Copia en Registro]

El Rey
Amados y fieles nuestros. Diego de Co-

varrubias, Contino de nuestra Casa, nos ha 
hecho relación que él dejó concertadas de 
hacer en esa ciudad tres mil varas de olonas 
para la nuestra Armada de la Especiería, para 
lo cual halló en vosotros buen acogemiento 
y ayuda, que vos lo agradecemos y tenemos 
en mucho servicio. Y porque nos habemos 
mandado al dicho Diego de Covarrubias que 
vuelva a entender en hacer traer las dichas 
olonas, por ende, encargamos y mandamos 
vos que deis al dicho Diego de Covarrubias 
para ello todo el favor y ayuda que hobiere 
menester y costriñáis y apremiéis a los ofi-
ciales que entienden en ello a que, con gran-
dísima diligencia, sin alzar la mano de ello, 
las acaben. Y vosotros dejéis a los dichos 
oficiales libres, sin les encargar oficios ni los 
encargar para guerra ni otra cosa alguna. Y 
asimismo los hagáis dar todos los aparejos 
que hobieren menester para ello. Y cuando 
las hayan acabado, las dejéis traer al dicho 
Diego de Covarrubias y proveáis que no se le 
lleven derechos algunos, sino que las pueda 
traer libremente. Que en lo uno y en lo otro, 
demás de ser en tanto noblecimiento de estos 
reinos y en provecho de los súbditos de ellos, 
nos lo recibiremos de vosotros en agradable 
servicio, como más largo de nuestra parte vos 
dirá el dicho Diego de Covarrubias, al cual 
dad entera fe y creencia.

Dada en Valladolid, a 25 de agosto de 1523 
años.

Yo el Rey
Cobos, Secretario
Señalada del Comendador Mayor de Cas-

tilla y del Doctor Beltrán
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